Predcasné srovnani letadla ve wydrZi pii obou meto-
déch, disledek: letadlo je snédsenc po vétru. Vychyleni
smérovéha kormidla proti vétru sice udrZi dosednuti
letadla blizko zamysleného mista, ale povede k jesté
vétdimu vybodeni vici zemi a k jesté vétsimu zatizeni
podvozku a navazujici konstrukce letadla. Pokud je
letadlo pred dotekem snaseno napf. vpravo, wslap-
nutilevého pedalu sice pfiblizi bod dosednuti doleva,
ale soucasné zplsobi jesté vétsi bocni , traverz” pii
dosednuti. Pokud to ditka mista pfistani umoziuje, je
tfeba naopak vyslapnutim pravého pedalu odstranit
Jtraverz” . Whodné prota mze byt priblizeni vedené
na navetmy okraj dréhy

a turbulence méze dojit i k nahlym velkym zmé-
nam Ghlu nadbéhu, které mohou vést az k padu.
Zakladni ochranu pfedstavuje zvySena rychlost.
Po vlétnuti do necekaného silného klesavého
proudéni hrozi, Ze pilot automaticky zacne
celit klesani pfitazenim fidici paky a mlze
dojit az k odtrzeni proudéni a padu. Ucelnégjsi
a bezpecnéjsi je okamiité u kluzaki zasu-
nout aerodynamické brzdy a zvysit rychlost,
u motorovych letadel zvysit vykon motoru.

Turbulence a stiihy vetiu
mohou byt nahlé a nece-
kané silné

Dojezd

| po dosednuti je nutné vylucovat bocni vitr
a pomoci kormidel udrZovat piimy smér.
Kluzaky byvaji obvykle stdeny proti vétru,
na co? je tfeba reagovat véas a energicky
smérovym kormidlem.

U letadla se zadovym podvozkem je nutné
poditat s razantnéjsimi vychylkami smérového
kormidla pro udrzeni pfimého sméru dojezdu.
Ridit se musi aZ do Uplného zastaveni.

Pristani usnadni vSimavost
a predvidavost

Neustale fidit letadlo logickymi zasahy kormidel.
Pfistani usnadni véasné vyhodnoceni meteo-
rologické situace.
Pfipravit se na pfistani rovnéZ pom0Gze di-
kladny pohled na uspofadani pfistavaci plo-
chy a jejiho blizkého okoli po zafazeni do
okruhu. Pfedem Ize odhadnout oblasti, kde
se da Cekat silnd turbulence a stiihy vétru.
V¢as zvolit smér pfistani a metodu vylucova-
ni snasu vétrem.
Z divodu moZné turbulence a stiihd véas
zvysit rychlost.
Snos vylu€ovat dostatecné héhem celého
konecného pfiblizeni, tak aby se vyrovnani
uskutecnilo v zamysleném misté.
Konecné pfiblizeni provadét s rezervou vysky,
aby pfi vlétnuti do silného klesani zbyl ¢as
a prostor na zvladnuti situace.
Neustdle vyhodnocovat okamZitou situaci
(véetné své momentalni dispozice) a pokud
se pfistani nezda zcela bezpecné, vyckat
nebo odletét na zalozni letisté.
Nezapomenout, Ze pfistani nekonci dosednu-
tim, ale az Gplnym zastavenim letadla.
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Turbulence a stfihy vétru mohou pekvapit rychlosti i smérem. Hrozi silné klesani, ale i nahlé prekroceni
kritického Uhlu ndbéhu a pad, ackeliv piiblizent probihd rychlost! dostate¢nou za béZnych okolnostf

AeroHobby 1/2010 24




